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Montageanleitung Selettra-Zündung analog 2009 
 

Montage und Anschluss (Messuhr ist unbedingt notwendig!): 
 
1. Zur Montage des nutlosen Rotors mit der Messuhr den oberen Totpunkt finden 

2. In dieser Position der Kurbelwelle den Rotor so aufsetzen, dass die lange Strichmarkierung auf dem Rotor in etwa längs 
    zur Zylinderachse steht, d.h. sie zeigt jetzt auf etwa 2Uhr 
3. Den Rotor mit Federring und Mutter gut sichern; Darauf achten, dass Kegelstumpf der Welle und der Konus des Rotors  

    vorher gereinigt und entfettet wurden! 
4. Jetzt den Stator zusammen mit der Montageplatte aufsetzen und den gewünschten Zündzeitpunkt mit der Messuhr  
    einmessen (Die Strichmarkierung des Stators muss mit der langen Strichmarkierung auf dem Rotor übereinstimmen). 

   
Vorhandene Zündmarkierungen am Gehäuse sind zu ignorieren und NICHT zur Grundeinstellung 
heranzuziehen! 

 
Darauf achten, dass der Kabelausschnitt der Montageplatte auf etwa 10Uhr liegt, also das Kabel sauber um die 
Gehäuserippen geführt wird. Darauf mit 3 M5-Schrauben den Zündungsstator fixieren. Die Zündspule an einem geeigneten 

Ort befestigen, zb. Im Seitendeckel. Die Halterung der Zündspule muß eine Masseverbindung aufweisen, ggf. ein extra 
Massekabel von der Spule direkt auf den Motor ziehen. Die Kabel von Stator und Zündspule mit dem Steckverbinder 
verbinden. Das Zündkabel mit dem Kerzenstecker verbinden und auf die Kerze stecken. Das Kabel mit der roten Schutzhülse 

an der Zündspule unterbricht bei Verbindung mit Masse die Zündung und kann auch auf den Zündlichtschalter geklemmt 
werden (üblicherweise Kontakt #2). 
 

In den Lichtmaschinendeckel sind im Bereich der Zündung sowie an der Unterkante unbedingt 
Belüftungsbohrungen oder –schlitze einzuarbeiten, da sonst Hitzeschäden nicht ausgeschlossen werden 
können! 

 
Typische Zündzeitpunkte : 
   

Achtung! Folgende Angaben sind Näherungswerte, die einen sicheren Betrieb ermöglichen!  
Die „perfekten“  Einstellungen für Ihren Motor/Zylinder sind nur durch Tests zu ermitteln (Leistungsentwicklung sowie 
Belastung/Wärmeentwicklung des Motors/Zylinders beobachten). 

 
1.8mm vor OT:  S51 
1.6 - 1.5mm vor OT: S60, RS600, SVI60 

1.4 - 1.3mm vor OT: S70, RS700, SVI75 
            1.2 – 1.0mm vor OT: S90, RS900, BigBore  

 

Es kann keine Garantie auf elektronische Bauteile übernommen werden, da ein falsches Anschließen der Teile 
nicht ausgeschlossen werden kann. Daher ist ein Umtausch/ Reklamation bei diesen Teilen nicht möglich! 


